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Suomen Kaasuyhdistys kiittda lausuntopyynnosta ja esittda seuraavat energiaverotuksen uudistamiseen
liittyvat nakemykset ja ehdotukset.

Ehdotukset tiivistettyna:

- verotuksen painopisteen tulisi olla energian loppukulutuksessa, ei tuotannossa

- polttoaineveron muodostuminen eri komponenteista on hyva ratkaisu; verotuksen tulee
kuitenkin koskea kaikkia polttoaineita ja ymparistokomponentti (Iahipaastot) tulisi ottaa
selkeimmin huomioon myos lammityspolttoaineiden osalta

- energiatehokasta energian tuotantoa ei saa rasittaa paallekkaiselld hiilidioksidiohjauksella, toisin
sanoen paastékaupalla ja hiilidioksidiverolla

- uuden liikenneteknologian (sahko- ja kaasuautot seka niiden tankkausasemat) kdytt66nottoa
tulee kannustaa ja edistaa veroratkaisuilla; esitetylle kdyttévoimaverolle tulee asettaa vdhintaan
10 vuoden siirtymaaika.

Verotuksen painopiste

My0s energian osalta on luontevaa siirtda verotuksen painopistetta kulutuksen suuntaan.
Energiaverotuksen painopisteen tulisi olla energian loppukaytossa (sahko, loppukaytt66n menevat
polttoaineet), ei niinkdan energian tuotannossa.

Nain toteutettu verotus edistaisi parhaiten energian sadstoa ja tehokasta kaytt6a, ja olisi muutoinkin
tasapuolisin ja laajan veropohjan sailyttava ratkaisu.

Jos verotus kohdistuu padosin energian tuotannon polttoaineisiin ja osaa polttoaineista kohdellaan
alkuperaisistd veroperusteista poiketen, joutuvat kuluttajat eri puolella maata tdysin eriarvoiseen asemaan
riippuen seudun luonnollisista ja rationaalisista lammitys- ja polttoainevaihtoehdoista.

Polttoaineiden aidosta, ominaisuuksiin perustuvasta kilpailutilanteesta tulee epaterve, mika johtaa
tehottomiin ratkaisuihin, kuten polttoaineiden turhaan kuljettamiseen ja energiatehokkaan tuotannon
korvaamiseen energiataloudellisesti huonommalla ja paastoja lisaavalla tuotannolla.
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Ehdotetussa muodossaan uusi energiaverotus heikentdaa ympariston kannalta puhtaan ja energiatehokkaan
maakaasun kilpailuasemaa suhteessa sita huonompiin polttoaineisiin, mika ei voi olla verouudistuksen
tarkoitus.

Lammitys- ja voimalaitospolttoaineiden verotus
Energiaverotus ehdotetaan muutettavaksi polttoaineen energiasisaltoon ja hiilidioksidin ominaispaastoon
perustuviksi energiasisdltéveroksi ja hiilidioksidiveroksi.

On hyva ldhtokohta, ettd verotuksessa otetaan huomioon sekd energian sddst6on ja tehokkaaseen
kayttoon ohjaava kulutuskomponentti (energiasisaltovero) ettd viahahiilisempaan energiaan ohjaava
hiilidioksidikomponentti (hiilidioksidivero). Jotta energiaverotus olisi oikeasti ymparistéperusteinen,
tulisi energiaverotuksessa ottaa selkedsti huomioon myos polttoaineen ldhipaastot.

Energiasisaltovero tulee olla kaikilla polttoaineilla (myds puulla ja turpeella), jotta ohjausvaikutus energian
tehokkaaseen kayttoon ja sdastoon toimii. Tama on myds veropohjan laajuuden ja kestavyyden kannalta
oleellinen kysymys.

Hiilidioksidiveron tulee niin ikddn koskea kaikkia polttoaineita CO,-ominaispdastokertoimen mukaan.
Energiaverotus ei saa kannustaa siirtymista polttoaineisiin, jotka lisdavat hiilidioksidipaastoja.

Padstokaupan piiriin kuuluva tuotanto tulee vapauttaa hiilidioksidiverosta, koska se olisi paallekkdinen
rasite ja ohjauskeino. Talla turvataan energiatehokkaan CHP-tuotannon kilpailukykya ja siirretaan
verotuksen painopistettd energian tuotannosta energian loppukulutukseen.

Polttoaineen lahipaastaille (hiukkaset, rikki, karsinogeenit yms.) tulee asettaa oma verokomponentti
(ympéristovero tai lahipdastévero). Vaihtoehtoisesti energiasisaltévero voidaan porrastaa kunkin
polttoaineen keskimaaraisten lahipdastéjen mukaan (ldhipadstot huomioiva energiasisaltovero).

Lahipdastot ovat konkreettisin ympariston tilaan sekd ihmisten terveyteen ja viihtyvyyteen vaikuttava
tekija, joka tulee huomioida ympdristoperusteisessa energiaverotuksessa. Se tulisi toteuttaa
rakenteellisesti samanlaisella ja riittavan yksinkertaisella tavalla seka liikkenne- etta lammityspolttoaineille.

Liikennepolttoaineiden verotus
Liikennepuolen verotukseen liittyy polttoaineverojen lisdksi kayttovoimavero, jota esitetddan myods
uudemmalle ja puhtaammalle teknologialle, kuten kaasu- ja sahkdautoille.

Uudelle ja vaihtoehtoiselle liikenneteknologialle kohdistettu kayttévoimavero on alennettunakin taysin
vaara signaali. Yhdessa maakaasulle esitetyn veronkorotuksen kanssa kayttévoimaveron vaikutus on niin
voimakas, ettd koko kaasujen liikkennekaytto vaarantuu.

Vaikka biokaasu sailyisi edelleen verottomana polttoaineena, ei sen liikennekaytto kehity ilman maakaasun
ja maakaasuverkon tukea. Kaiken lisaksi syottotariffiehdotus uhkaa ohjata kaiken biokaasun sahkon ja
[dmmon tuotantoon.
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Kaasu- ja sahkoautoille ei tulisi asettaa kdyttévoimaveroa tai sen kayttoonotossa tulisi soveltaa
siirtymaaikaa vuoteen 2020 asti. Tama antaisi oikean signaalin seka infrastruktuuriin investoiville yrityksille
etta kuluttajille.

Yhteenveto

Suomen Kaasuyhdistys esittadd, ettd sahkon ja polttoaineiden verokomponentit lasketaan uudelleen
ottaen huomioon edelld mainitut ndkokohdat koskien verotuksen painopistettd, veropohjaa ja
polttoaineiden ymparistévaikutuksia.

Mikali tata ei aikataulusyista voida tehda, tulee maakaasun 50 %:n verohuojennusta jatkaa, jotta
maakaasun kilpailukyky sailyisi sitd huonompiin polttoaineisiin ndhden.

Uuden liikenneteknologian kayttoonottoa tulee edistda vero- ja tukiratkaisuilla.
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